TAJIK RALLYE

10.000 km bis zum Zial

""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""" & Text & Fotos: Susanne Flachmann

. - Py e [y
18, // CAMPERVAN TADSCHITSTank

- N

% ®



chon bei Tadschikistan® funkel-
ten ihre Augen, das Pamir-Gebirge
brachre sie zum Strahlen, und der
B Gedanke an kilometerlanges Ge-
radeausfahren verwandelte sie zur
Rallvefahrerin, Endlich. Schon so lange hatte
ich nach einem Co-Piloten fiir meinen Leben-
straum ,Tajik Rallye” gesucht - aber erst beim
zufilligen Gespriich iiber Things-to-do  hat
mich meine Dreamteam-Kollegin gefunden.
Der Plan: mit einem coolen Auto etwa
10.000 Kilometer siidostwirts, von Miin-
chen nach Tadschikistan. Die Strecke ist frel
wiihlbar, es gibt eine Checkpoint-Party in
Ruminien und eine Zielparty in der tadschi-
kischen Hauptstadt Duschanbe. Die Teams
verpflichten sich, mindestens 750 Euro fiir den
guten Zweck zu sammeln und am Ziel ihre Au-
tos zum Verkauf zu stellen. 30 Teams starteten
zur Tajik Rallye 2017 und konnten am Ende
fantastische 35.000 Euro an die Caritas Tad-
schikistan {ibergeben, die Parinerorganisation
des Veranstalters Adventure Manufactory.
Der Charity-Gedanke gab uns beiden zwar
zusitzlichen Sinn fr die relative Unsinnighkeit
der Aktion, euphorisch wurden wir aber beim
Gedanken an das Durchkreuzen abenteuerli-
cher Weiten und Héhen. Wir wollten in wilder

i A e

20 // CAMPERVAN TADSCHIKISTAN

Gegend unser Lager aufschlagen, Gas geben
und als erstes Frauenteam der Geschichte die-
ser Rallye die Ziellinie zu iiberqueren.

Der Teamname war rasch entschieden,
das Logo zu den TaChicks sofort kreiert, ein
Blog aufgesetzt und schlieflich auch unser
Rallye-Bolide in Hamburg gefunden: ein zum
Rollstuhl-Transporter umgebauter VW Caddy.
Mit extra Laderampe und Rollstubl-Fixierung
erschien er uns als Campingmobil perfekt di-
mensioniert und machte einen technisch her-
vorragenden Eindruck - bis bei der Testfahrt
beim Hichsigeschwindighkeits-Check mitten
auf der Autobahn die Hecketir aufsprang. Wir
lachten uns kaputt bei unserem ersien Stress-
test. Dreamteam eben. (Hinen wir mal nicht
nur gelacht, sondern uns eine hessere Befesti-
gung auf die To-do-Liste geschrieben ... )

LSepp” wurde getauft und fachgerecht fiir
seinen Rallye-Einsatz vorbereitet, Eine riesi-
ge Landkarze auf der Motorhaube bewies sich
als die allerbeste Kommunikationshilfe. Un-
terbodenschuty, Ersatzradhalterung, Dach-
gepickiriger und unser Bett mussten gebaut
werden. Die Visa fiir Bussland, Usbekistan
und Tadschikistan waren entweder aufwendig
zu beantragen oder reuer. Die empfohlenen
Impfungen waren nicht nur teuer, sondern

Traum aller
Liebhaber
anspruchsvol-
len Fahrens:
Der Begriif

W Strale”
verlient seine
Bedeutung.
Dor Sand
und Schmutz
der Strecke
fand immer
sainen Weg
ins Innere des
VIV, Emplind
lich darf auf
dieser Tour
kainer sein.

zeitweise vom Markt gefegt, sodass ich fiir die
letzte Tollwut-Spritze 250 Kilomerer fuhr,

Wir mussten entscheiden, welches Werk-
zeug wir mitnehmen, die Wasser- und Diesel-
vorrite planen, wir kimmerten uns um gine
zusitzliche Stromversorgung (um unterwegs
bloggen zu kiinnen), Kochutensilien und Kla-
motten fiiralle Wetterlagen, Gleichzeitig muss-
ten Geheimverstecke fiir Dollars angebracht
werden, ein Lkw-Horn, Zusatzscheinwerfer,
Kaffeebecherhalter und Maskottchen.

Schon am zweiten Fahriag erfubren wir in
Rumiinien eine neue Definition von Strafle,
die uns leise erahnen lie, was noch kommen
sollte. Mit Schritttempo umkurvien wir eine
schier unglaubliche Dichte von Schlagléichern
und realisierten unsere villlig unzureichende
{rallyeungeeignete?)  Bodenfreiheit. Sollten
wir den Auspuffropf lieber abnehmen, bevor
er abreifit und dabei Schlimmeres anrichter?

In der Wirklichkeit auBeresropdischer
Strafenzustinde angekommen, wigien wir

awischen fahrerseitiger Abhartung oder Kifz-
technischer Verbesserung ab. Wir entschieden,
erst einmal die Checkpoint-Party zu feiern.
Russland nahm uns gnidig aof Nichi
selbstverstindlich: Erst mussten wir lernen,
dass Englisch keine bekannte Sprache fiir
Grenzformulare ist und russische Dokumen-
te weder korrigiert (alles noch mal) noch mit
griinem Stift ausgefiillt werden diirfen (noch
mal von vorn in Blau). Silke musste ihre Fotos
der Grenze vom Handy loschen und die Be-
amiten beim Fund unserer zahlreichen Medi-
kamentenspenden alle Augen zudriicken, Wir
lernten vor allem, dass Grenziiberginge kein
Spaft sind, sondern langwierig, nervenaufrei-
bend und im Ausgang ungewiss. Dabei war
diese Grenze noch die beste von allen auf un-
serer vizrwiichigen Reise durch neun Liinder.
Unziihligen Grenzern erkline ich unseren
Plan und deutete den Zuhdrem (die schnell
rusammenliefen) auf unserer Motorhaube die
Route. Und keiner konnte es glauben. Laut-
stark wurde kommentiert: eine Rallye von
Deutschland nach Tadschikistan, Mit diesem
Auto, Unfassbar. Dazu eine Frau am Steuer
Nicht moglich. Aber das Ungeheuerlichste,
dass auch der Beifahrer nicht mannlich ist,
ldsst sie wohl noch heute den Kopf schiitteln,

Der Pamir-
Highweay:
Diese Stracke
war das Zie!
unserer Ral-
lye-Trédumea.
Schotterpis-
ten flihren
durch Furten
und Gerdllifel-
der, uber die
hachsten Fas-
se der Welt
und entlang
der chinesi-
schen und
afghanischen
Grenze.

Ich glaube, die TaChicks haben das Frau-
enbild der zentralasiatischen Minner etwas
ins Wanken gebracht. Hoffentlich: Unser lan-
ges Gesprach mit der Fremdenfiihrerin in Chi-
wa/Ushekistan hat unser dortiges Ménnerbild
deutlich verschlechtert. Die Zwangsheirat und
die damit einhergehende Frauenunterdrii-
ckung sind noch immer alltiiglich und haben
uns ganz schin schockiert.

Kasachstan begriifite uns mit der Aufschrift
<Welcome?, auf der Riickseite des Schildes in
Richrung Russland steht ,Good Luck” Hin-
ter dem letzien Schlagbaum wurden wir von
Kfz-Versicherunpsdealern umringt, mit denen
wir in thren erschreckend drmlich-verrotteten
Hiinen ins Geschift kommen mussten, Schon
ein paar Meter hinter der Grenze verstanden
wir warum hier deutsche Assekuranzen passen:
Die Fahrt auf der kasachischen West-Ost-Ver-
bindung gleicht eher dem Geschlinger durch
Wellenberge als einer Autofahrt.

Withrend die anderen Teams mit besserer
Bodenfretheit relativ flott vorwirts kamen,
litten wir schmerzlich mit unserem schwan-
kenden Sepp. Mit aller Varsicht und wrotzdem
miglichst ziigig rumpelten wir auf der Suche
nach dem fahrzeugfreundlichsten Pfad kreuz
und quer liber die ganze Breite der Strafie,

Optische Perlen: Auf unserer Strecke lagen bekannte usbekische Stadte entlang cer
Saidenstralfe wie Chiwa, Buchara und Samarkand. Ex war ein erhebendes Gefuhl, mit
dem Caddy durch die Orte zu fahren, die noch immer den Zauber von einst in sich
bergen. Auf der Piste durch dis Wiiste indes erinnert an dieses Geflhl nichis mshr

schrammten hart mit Auspufftopf oder Un-
terboden {iber Kanten und polterten durch
wadentiefe Locher. Immer wieder mussten wir
die aufgesprungene Hecktiir schliefien.

Hatten wir bei unserer ersten Fahri von
Hamburg noch dariiber gelacht, sorgre die
{iber weite Strecken spaltbreit gedfinete Heck-
tiir fiir einen gleichméBig verstaubten Innen-
raum und verdreckte Rennfahrerinnen.

Dank der immer noch erstaunlich gu-
ten Internetverbindung blieben wir mit den
anderen in Kontakt und schlugen mit ihnen
wunderbare Wiistenlager auf. Genau so hat-
ten wir uns das Rallye-Leben gewliinsch:
freies Campen im absoluten Nichis zwischen
Kamel-Dung und Steppenbiischen. Um uns
herum nur die Stille, die vereinzelten Rufe ir-
gendwelcher Tiere, das Blubbem der Dosen
auf den Campingkochern, das Aufploppen
von (kithlen) Bierflaschen, der weite Himmel
und die grenzenlose Ebene. Grofartig,

Durch Ushekistan kreuzten wir auf der Sei-
denstrafie. Ein mirchenhaft flirrender Name -
villig unpassend fiir die unséiglich schlechie
Piste. Die Einheimischen brettern offenbar
bedenkenlos iiber die Aneinanderreihung
von Léchern, Rillen, Wellen, Hilgel und Kan-
ten und hilllten uns weiterhin in >
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milchig-trithe Wolken. Souverin und immer
lachend erlangien wir Rallyefahrerqualititen:
beim Reifennvechsel im Staubwind der vorbei-
preschenden Lkw, bei der Reparatur unseres
herausgesprungenen Blinkers oder beim Am-
putieren unseres Auspuff-Endropis.

Wir lernten, die Dellen in den Stahifelgen
mit dem Vorschlaghammer herauszudengeln,
schleichende Plattfiifie mit dem Kompressor
in Schach zu halten und den Umgang mit dem
Abschleppseil: Beim Versuch, eine hohe Kante
der plitzlich abbrechenden Autobahn unter-
bodenschonend zu {iberqueren, iibermschue
uns dahinter ein tiefes Sandloch.

Endcheltief eingesunken, brachten wir den
Verkehr zum Erliegen. Statt aber zu schimp-
fen - aber auch statt zu helfen - ziickien die
Nachfolgenden und Enigegenkommenden die
Handys und kommentierten untereinander
unseren Versuch, mit den Fullmatten Grip zu
schaffen. Wir riitseln noch heute, wie lange die
Untitigkeit der Miinner wohl angedauert hir-
e, wiren nicht Teamkollegen vorbeigekom-
men, um uns heravszuschleppen.

Nach sehr langen Tagesetappen erreich-
ten wir jeweils erstim Dunkeln die drei Perlen
Chiwa, Bukhara und Samarkand. Bei unseren
Besichtigungsrunden mussten wir uns regel-
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recht vom Staunen losreifien und uns daran
erinnem, dass wir auf einer (flotten) Rallye
sind und nicht auf einer (gemiitichen) Reise,

Tag 17: Uberqueren wir die Grenze zu
Kirgistan, miissen wir die Route {iber den
Pamir-Highway schaffen. Dann darf uns kein
Steinschlag den Weg versperrenund keine Ho-
henkrankheit zum Umkehren zwingen: Weil
wir kein giiltiges Visum fiir die zweite Einrei-
se nach Usbekistan hahen, ist dieser Weg die
einzige Chance, nach Duschanbe zu gelangen.
Aber bewiiltigt Sepp diese Strafien?

Der Pamir war ja unser eigentliches Ziel,
und wihrend unserer Reisevorbereitungen
triumten wir stets vom Highway. Wir wollten
rauf. Und entschieden, uns zu traven. Beim
Umdrehen des Zindschliissels refl ich uns
mein Lebensmotio in Erinnerung: ,Life be-
gins, where the comfort zone ends” Und Gas.

MNach neun Tagen durch nichts als eben-
staubig-beige-grave Steppe wurden unsere
Augen wieder ganz sachie an Farben und For-
men gewihnt. Und nur ein paar Kilometer
hinter der Grenzstadt Osch (dem offiziellen
Eintritt auf den Pamir Highway) trint Kirgistans
Landschaft michiig auf - gewaltig, griin, klar.
Die vergleichsweise wundervoll geteerte M4l
teilten wir uns mit Schaf- und Plerdeherden.

Einheimische winkten, Kinder liefen oft ein
Stitckchen mit, wir fithlten uns willkommen.

Ab hier ging es steil bergauf - auf die aweit-
hichst gelegene befestigie Fernstrafle der
Welt. Wir saugten die Vielfalt in uns auf, atme-
ten glasklare Luft und enideckien an einem
Lagerplatz ein anderes Team, Lange wirmten
wir uns am riesigen Feuer: Die fast 2.000 Ha-
henmeter liefen ihre bittere Kalte spiiren.

Sepp bewies am niichsten Morgen, dass er
nicht umsonst von uns geliebt wurde: Ohne
Mithe schnurrte er die Haarnadelkurven steil
nach oben, Schon am spiten Vormitag foto-
grafierten wir die spektakulire Aussicht auf die
gemeisterten Serpentinen und uns breit grin-
send vor dem Schild des Taldyk-Passes, das
uns 3.615 Hohenmeter attestierte.

Im Transalai-Gebirge bewegten wir uns
auf {iber 3.000 Meter Hihe, und die Berge rag-
ten vor uns noch mal gerauso hoch hinauf.
Welche Dimension. Die 4.282 Héhenmeter des
Kyzyl-Art-Passes feierten wir mit einer Schnee-
ballschlacht und erreichten kurz darauf unse-
re letzte Landesgrenze: Tadschikistan, Ein Bild
des Jammers. Mehrere halb verrottete Hiitten,
Kohletonnen, Miill, Matsch. Wie, um Himmels
Willen, kann jemand hier oben leben? Die
Grenzer hausen extrem drmlich.

Auch wenn die Wachen nicht unfreundlich
auftraten, war ich irgendwie froh, dass wir hier
fiinf andere Teams trafen, Die Minner salen
in dicken Daunenjacken in ihren meist unge-
heizten (Wohn-}Stwben und befragten mich
visllig ungliubig erst auf Russisch, dann Eng-
lisch, wo denn der Fahrer sei.

Ich musste laut lachen und belegte damit
wohl meine Glaubwiirdigkeir, Die letzte Hiltte
meiner Runde war saunaheiff, zwei Wachen
rithrien abwechselnd in einem kichelnden
Suppentopl und schwiegen mich sonst mit
verschriinkien Armen an. Allein saff ich auf ei-
nem Binkchen und schwieg zuriick Die Frage
nach einem Teller Suppe bejahte ich Echelnd.

Nach einer ganzen Weile verstand ich aus
ihrem Zwiegespriich, dass es keine Formulare
mehr gab. Tja. Suppe umrithren. Schweigen,
Mich wunderte, dass Silke nicht nach mir
suchte, gefithlt saf ich hier schon seit Smn-
den. Die Suppe war immer noch nicht fertig,
Platzlich ein Geistesblitz: mit Blaupapier aus
der untersten Schublade pauste der eine das
Formular Strich fiir Strich und Buchstabe fr
Buchstabe durch, Genial. Wihrend er noch
zeichnete (und der andere rithrie), fragte ich
mich, wie sie die mindestens noch fiinf folgen-
den Teams abfertigen wollten. Die Antwort

Abenteuer
Camping: fu

der schénsten
Erlebnissen gehdrt
es, in der Wildnis
und der Weite

zu Gbernachten
Zufiilig trafen wir
untenwegs immer
wieder Rallyekolle-
gen, mit denen wir
lustigste Abende
im Nirgendwe
verprachten,

Strafle der Sehn-
sucht: Hunderte
Kilometer n
greifbarer Nahe
van Afghanistan
fihrt die staubige
Piste entlang des
Grenzflusses Panj,
Wer sich hierher
wagr, muss seinen
Weg mit vorbei-
bretternden Lkw
teiten. Und mit
allerlel Getier,
clas die Stracke
ebenfalls nutzt,
um miglichst gut
voranzukommen,

Michts vermissen. Sich dber die kleinen Details freven, weil sie
so-durchdacht sinds Zufrieden lacheln und das Gefuhl haben:
Dieser Camper Van ist perfekt! Entdecken Sie, wie einfach und
unkompliziert mobiles Reisen sein kann.

viow.carado.de




indes wollte ich ebenso wenig abwarten wie
die fertige Suppe und verlief mit irgendeinem
Stiick Papier erleichtert die Blechhiitte,

Zwei Stunden spiter und 75 Dollar leich-
ter als bei der Ankunft stiegen wir ins Auto,
um den sich endlich éffnenden Schlaghaum
zu durchqueren - aber Sepp machte keinen
Mucks. War er schon in den Tagen zuvor im-
mer mal wieder nur zégerlich angesprungen,
hatten die Hihe oder das permanente Geriittel
unserem Anlasser wohl den Rest gegeben, Die
Kollegen schoben uns durch Matschplfilizen
an, und wir nahmen es gelassen: von jetzt an
wiirde s ja meist (zumindest nach der Ober-
querung des letzten, iiber 4.600 Meter hohen
Passes) anspringfreundlich bergab gehen.

Zum Sonnenuntergang schlugen wir mit
einem zweiten Team unser Lager aul Ste-
chend kalter Sturm pfiff uns Schneekristalle
um die Nase, withrend wir erfolglos versuch-
ten, Tee zu kochen. Die anderen verschwan-
den ins Bett, withrend ich mir selbst mit einem
fast gefrorenen Bier zuprostete, Genau hier,
in diesem Moment und voller Gliicksgefiihl:
Mein Lebenstraum war Realitit geworden,

Die Stille der Nacht auf tiber 4.000 Metern
war ohrenbetdubend: Das pulsierende Blut
{berténee das Pleifen des Windes, uns platze
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der Kopf, wir zihlten die Stunden zum Mor-
gengrauen. Schon das Erahnen der Sonne liefd
ins bibbernd aufstehen, die Scheiben frei krat-
zen und die Daumen driicken, dass sich Sepp
mit Hille des anderen Team-Autos anschlep-
pen lieft. Zigerlich, aber es funktionierte.

Ab der Stadt Khorugh schlingelt sich die
M41 entlang des Grenzflusses Panj, auf dessen
gegeniiberliegendem  Ufer  Afghanistan  in
Form grau-roter Felsen aufragl, Am nur einen
Steinwurf entfernten Ufer tauchten immer
wieder afghanische Dérfer auf. Die ockerfar-
benen Lehm- und grauen Steinhiiuser wirkien
aus der Ferne weniger improvisiert als die Hiu-
ser auf der tadschikischen Seite des Flusses. Auf
den terrassenfirmig angelegten Feldern sahen
wir die Menschen in leuchtend bunten Klei-
dern arbeiten, das Steoh altmodisch dreschen,
die Kinder am paradiesisch weifien Strand im
Fluss baden.

Die letzte Campingnacht wverbrachten
wir direkt neben dem massiv aufragenden
Afghanistan. Kaum hatten wir uns mit zwei
anderen Teams niedergelassen, machten uns
fiinf bewaffnete Soldaten unmissverstindlich
klar, dass wir weiterfahren sollten. Sie unter-
sirichen fhren Redeschwall mit dramatischen
Schiefibewegungen in Richtung Gegeniiber.

Andenken:
Unser letztes
Nachelager
var dem Ziel
lag in direkter
Machbar
schaft zu
Afghanistan
Mach threr
Machtwache
liefen sich
die Saldaten
das Selfie
it wuns nicht
entgehen.

Wir waren miide. Es war dunkel. Wir woll-
ten einfach nicht mehr weiter. Irgendwann
winkte der Capo ab, schickte seine Soldaten
weg und erklirie, dass die Wache 200 Meter
weiter flussaufwiirts lag - falls was wiire,

Im Stundentakt kamen zwei Soldaten, sa-
hen wichtig hiniiber ins Feindesland, setzten
sich zu uns ans Feuer, tauschten ihr Bier gegen
unsere Zigaretten und ihre Essensdose gegen
unsere und spielten dabei gedankenverloren
mit ihren Kalaschnikows. Erst zum Frilhstiick
kamen die Soldaten wieder, unbewaffnet und
nur, um noch ein Selfie mit uns zu schiefen.

Viillig routiniert liefien wir uns wieder von
den Kollegen anschleppen, um die letzten Ki-
lometer auf bilderbuchméfigem Teerteppich
bis Duschanbe zu fliegen. Nur ein paar Stein-
brocken auf der Swraffe erinnerten uns an die
vergangenen Tage, Wir fanden den seit Langem
unbenutzten vierten Gang wieder, und Sepp
bewies noch mal sein Talent, auf allen Stralen-
verhiltnissen hervorragend auszusehen.

Mit der lautesten Hupe von allen iiber-
querten wir {iberglicklich die Ziellinie und
feierten uns, unser Abenteuer und das Ge-
schenk, {ber 9.000 Kilometer villig schaden-
frei, gesund und immer lachend als Dream-
team angekommen zu sein,
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Uberblick

Die Tajik-Rallye findet jahrlich ab dem ersten Sonntag
im September statt und dauert je nach indvi-
duellemn Tempo drei bis vier Wochen. Start
ist bei Minchen, und das Ziel Dushan-
be, die Hauptstadt Tadschikistans, wird

bei freier Routenwahl nach 6.000 bis
10.000 Kilometern erreicht. Es neh-

men atwa 30 Teams teil, die Startge-
bihr liegt je Team bei 740 Euro (Frih-
bucher bis 1. Oktober) oder 840 Euro
{Anmeldung bis Anfang Juni). Gefah-

ren darf in Autos oder Matorrddem, in
Zweier- oder Dreierteams. Voraussetzung
zum Start ist das Sammeln von mindestens

750 Euro Spendangelder je Team fiir die Projekte
der Caritas International in Tadschikistan.

INFO

Alle Informationen zur Tajik-Rallye: www.adven-
ture-manufactory.com

EINREISEBESTIMMUNGEN

Ein Visurm wird bendtigt fur Russland und Usbekistan,
Fiir die Strecke Uber den Pamir-Highway braucht man
gine speziele Reisegenehmigung fir das GBAO-
Gebiet, Sehr komfortabel werden die Papiere Gber
verschiedene Agenturen angeboten, etwa die Visem
Centrale; Brickenstrale 5a, 10179 Bedin, www.
visirmcentrale.de

GELD

Der Umrachnungskurs héngt ganz vom Wechselkurs
der Geldwechsler vor Ort {meist hinter den Grenz-
anlagen) ab und wie geschickt man verhandelt. Fir
die Suche nach Banken/Bankautomaten bleibt keine
Zeit, wobei [bis Usbekistan) in den grofien Stidten
natiidich durchaus Banken leicht zu finden sind. Es
empfiehlt sich, Bargeld mitzunehmen: Euro und
Dollar werden gem gesehen, und mit Rubel koemmt
man durch Russland, Die Wahrungen der zentral-
asiatischen Linder sind in Deutschiand nicht auf den
Banken zu bekommen {und werden auch nur ausge-
sprochen ungern zurickgetauscht).

BESTE REISEZEIT

Zantralagien hat sine. extrem vielfiltige Landschaft,
die von riesigen Wisten bis hin zu hohen Bergen
reicht. Lsbekistan besteht hauptsichlich aus Wiiste,
in Kasachstan fahrt man gréBtenteils durch Steppen,
Das Land Kirgisistan ist extram gebirgig (zum grofiten
Teil (iber 1.500 Meater). In Tadschikistan fihrt der Pa-
mir-Highway durch das Pamir-Gebirge, dessen Pisse
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Machte: Entspannte

Spites Frithjahr (April) und fri- Camps sind entlang
her Herbst (September) bieten die  diaser Strecke iiberall
perfekten Bedingungen: Wiisten und  ynkompliziert méglich,

Steppen sind nicht mehr zu heil, in den
Machten ist es noch angenehm warm. In den Gebirgen geht et-
was Niederschlag nur manchmal in Schnee dber, die nachtlichen Mi-
nusgrade lassen die Landschaften versisen, aber meist ist es sonnig,
trocken und tagsiiber angenehm warm. Alsc gut, um eine solche Stre-
cke zu meistern

VERKEHRSBESTIMMUNGEN

Es ist ksin intemationaler Fihrerschein notig. Die StraBenverhaltnisse
ab Kasachstan sind derartig schlecht, dass man selten Gefahr lauft, das
Tempolimit zu Ubertreten. Doch aufgepasst: Bei den kurzen, geteer
tan Strecken liegt die Wahrscheinlichkeit einer Radarkentrolle bei cuasi
100 Prozent, auf solchen Etappen sollte man eher langsamer als die
Einheimischen fahren. Ansonsten wird es am nachsten Checkpoint fiir
Touristen tewer, wenn das Handy des Polizisten das Foto des Autos samt
Geschwindigkeit zeigt.

SEHENSWERTES

Die besindruckendsten Stidte auf der hier gefahreren Route sind
Chiwa und Samarkand in Usbekistan - ansonsten sind die abwechs-
lungsreichen Landschaften, die vielen unterschiedlichen Dérfer, die
Menschen und die Tiere zowie vor allem die aufregenden Stra3en/Pis-
ten/Pfade das Spekiakuldrste der Reise.

STELLPLATZE

Es liegen natiirlich unzahlige Hotels und Pensicnen auf der gesamten
Strecke, entlang des Pamir-Highways finden sich auch sogenannte
Homestays, Ubernachtungspibtze in den Privathdusern: der Einheimi-
schen. Campirgplatze gibt es ab Kasachstan nicht mehr (einen netten
haben wir in Russtand gefunden: www.cool-camping-wohnmobil.de/
camping-russtand/), auch Stellplatze sind unnctig in den Weiten der

zentralasiatischen Landschaften. Im Auto schlafen oder Zelten ist vallig

unkompliziert (und gefahrios) dberall méglich,
LESEN

Das Akentsuer der Tajik-Rallye kann auf dem Blog der ,TaChicks" -
dem Team der Autorin - nachgelesen werden: www.tachicks.de, Bej
Interesse halten beide auch gern einen Vortrag (ber diese Reise.

i
e

Qulsary
Bstrachan

D28 /A 28



